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INTRODUCCION

Cintac es lider en la fabricacion y comercializacion de sistemas
constructivos, con la mds amplia y profunda oferta de productos de
acero, atiende las necesidades del mercado de la construccion y la
industria.

Con presencia en Chile, Pert y gran parte de Latinoamérica, Cintac
ofrece al mercado sus lineas de tubos, perfiles, caerias, planchas,
cubiertas, revestimientos, elementos estructurales y de infraestructura
con propuestas innovadoras y un equipo técnico de excepcion.

PRIMERA EMPRESA CERTIFICADA POR EL MOP PARA LA FABRICACION
DE DEFESAS CAMINERAS BAJO EL ESTANDAR EUROPEO.

Fabricadas bajo licencia
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SOLUCIONES VIALES

CERTIFICACION DE PRUEBA DE CHOQUES
FIABILIDAD Y SEGURIDAD

...el resultado de un cuidadoso disefio y ensayo experimental

Todos los elementos estan disefiados con sistemas de calculos sofisticados (analisis
F.E.M.) para evaluar el funcionamiento mecanico correcto. El Modelo computarizado
permite simular choques dindmicos, de modo que las reacciones y el rendimiento de
todos los componentes del sistema de retencion del vehiculo puedan ser analizados
al detalle: energia disipada y tension del material, deformacion, deceleracion y el
movimiento de la colision de vehiculos.

El sistema, que es validado, a continuacién, se somete a pruebas de choque:

- Para comprobar la capacidad de contencidn de la barrera, es decir, su resistencia de
impacto de un vehiculo;

- Para determinar la gravedad del impacto, es decir, que, ademds de la contencidn, la
barrera es suficientemente eldstica para absorber gradualmente el impacto derivado
de un accidente de transito sin consecuencias graves o lesiones de pasajeros.

...de acuerdo con procedimientos codificados

Las pruebas de choque se llevan a cabo en conformidad con la Norma Europea 1317,
con referencia especifica a la parte 2, que define los criterios de aceptacion y prueba
métodos, asi como el rendimiento de las clases de barreras.

Todos los miembros de los estados de la Unién Europea deben implementar EN 1317.

De acuerdo con el nivel de contencién “Lc’, los diferentes sistemas de retencién
vehiculares se clasifican segtn la Tabla 1. Cada clase prevé diferentes tipologias de
pruebas de aceptacion (Tabla 2). Cuanto mds alto sea el nivel de contencién que deben
alcanzarse, mds dificil la prueba de impacto, el sistema de retencion del vehiculo debe
someterse.

Nivel de contencion Energia cinética Pruebas
maxima de aceptacion
en la contencion (KJ)

Contenimiento con Angulo Bajo

T 6.2 TB21

T2 21.5 TB22

T3 36.6 TB41 e TB21

Contenimiento Normal

N1 43.3 TB31

N2 81.9 TB32 e TB11

Contenimiento Alfo

H1 126.6 TB42 e TB11

H2 287.5 TB51 e TB11

H3 462.1 TB61 e TB11

Contenimiento muy Alto

H4a 572.0 TB71 e TB11

H4b 724.6 TB81 e TB11

Pruebas Velocidad | Acuerdos | Peso total Tipo

de aceptacion |de impacto| de angulo del de vehiculo

(km/h) | de impacto |vehiculo (kg)

TB 11 100 20 900 Automovil
1B 21 80 8 1300 Automovil
TB 22 80 15 1300 Automovil
TB 31 80 20 1500 Automovil
TB 32 110 20 1500 Automovil
TB 41 70 8 10000 | Camion Rigido
TB 42 70 15 10000 Camion Rigido
TB 51 70 20 13000 Bus
TB 61 80 20 16000 | Camion Rigido
B 71 65 20 30000 | Camion Rigido
TB 81 65 20 38000 |Trailer Articulado

Tabla 1- Clasificacion de barrera

Tabla 2 - Criterios de pruebas de impacto de vehiculos




Otros pardmetros utilizados para calcular el rendimiento de barrera son la deformacion
de la barrera y la colision del vehiculo durante la prueba de choque.

La deformacién debe ser compatible con el espacio o la distancia disponible detrés
de la barrera de sequridad, y se expresa por deflexién dindmica “D” y rendimiento
de anchura “W” (Figura 1). Deflexién dindmica “D"y la anchura de trabajo “W” se
utiliza para determinar las condiciones 6ptimas para la instalacion de cada barrera de
sequridad (tales como la dimension de la reserva central y la anchura de borde) y para
definir las distancias que debe proporcionarse en frente de los obstdculos para que la
barrera se presentard como se esperaba.

La anchura de trabajo (W) es la distancia entre el lado de barrera frente al trafico, antes
del impacto, y el lateral dindmico mdximo posicion de cualquier parte importante de la
barrera. Deflexién dindmica (D) es el maximo desplazamiento dindmico lateral del lado .

del vehiculo sistema de retencion frente al trafico. * Figura 1- Modalidades de deformacién

La deformacién de los sistemas de contencion de vehiculos debe ser conforme a la NIV§|8? dg a_ncho Ancho de trabalo
requisitos de la Tabla 3. € trabajo (m)
<
V(DI (vehiculo Indice de deformacién de la cabina del vehiculo) designa tanto la W1 W<06
ubicacién y el grado de deformacién compartimento después de impacto contra la W2 W<0.8
barrera (Figura 2). Este indice describe el tipo de deformacién el interior del vehiculo W3 W<10
después del impacto de una mayor comprensién de la gravedad del impacto. -
W4 W<1.3
V(DI se identifica convencionalmente por 2 cartas mas nimeros 7, como lo sigue:
’ ? W5 Ws<17
W6 W< 2.1
Xxabcdefg W7 W=25
W8 W< 3.5

Tabla 3 - Niveles del rendimiento de anchurade la barrera de sequridad

La posicion de deformacion compartimento se indica por las dos letras XX, como se
muestra en la Figura 3, vista en plano.

El grado de deformacidn esta dada por el valor atribuido a la 7 subindices a, b, ¢, d, e,
f, g, que indican el porcentaje de reduccién de 7 dimensiones internas (Figura 3, ver la
seccion).

El valor de cada uno de los subindices 7 se determina segn el siguiente escala:
« 0ssila reduccion es inferior a 3%;

« 1silareduccion es mayor que 3%y menor o igual a 10%;
« 2sila reduccion es superior al 10%.

* Un tercer pardmetro definido como intrusion vehicular “VI” se utiliza para medir el &
maéximo posicion lateral dindmica de cualquier parte del vehiculo. Figura 2 - Deformacién del vehiculo TB11

RF|RR [ Rs
LF[LR LS

Figura 3 - Definicion del indice VCDI



SOLUCIONES VIALES

...y los criterios de aceptacion reconocidos en toda Europa El nivel de gravedad A ofrece una mayor sequridad para los pasajeros en una colision
La barrera funciona correctamente cuando sea conforme a los siguientes requisitos, ~ vehicular contra una barrera comparado con el nivel B (el nivel A es preferido para el
basados en los resultados de los ensayos especificados en la Tabla 4: nivel B cuando todas las otras condiciones son equivalentes).

a) El confinamiento esté garantizado sin que la barrera sea superada o rota a través
de (sin un elemento longitudinal principal de la barrera puede romperse por
completo, ninguna parte importante de la barrera puede romperse por completo
o llegar a ser peligroso, ningtin elemento de la barrera puede entrar a la cabina del
vehiculo).

b) Las deformaciones del sistema (deflexion dinamica, el rendimiento de la anchura
y deformacion del compartimiento) son conocidos.

¢) Elvehiculo mantiene su orientacién vertical durante y después del impacto (menor
balanceo, cabeceo o quifiada estan permitidos).

d) La redireccién de los vehiculos esta controlados. El éngulo de retorno debe ser

mantenido por debajo de una cierta magnitud, derivado de la trayectoria del Nivel .
retorno del vehiculo que, después del impacto, no debe cruzar una linea hipotética Ivgef'?mgprggﬁ)dad Indice de valores
paralela para la barrera en su original posicién, situada a una distancia A mds la
anchura del vehiculo utilizado més 16% de su longitud, desde la posicién de la A ASI <1,0
barrera en su posicion original, a poca distancia B desde el punto de separacién de
a barrera y el vehiculo en fase de retorno. (A es igual a 2,2 m para los coches y 4,4 B ASI <1,4 and THIV< 33 km/h
m para camiones; B es igual a 10 m y 20 m, respectivamente).
e) Los indices de gravedad prescritos para los coches estdn detallados (Tabla 5). En C ASI<1,9
particular, tres niveles de gravedad son identificados para su uso con los indices
ASIYTHIV. Tabla 5 - Indice de gravedad del impacto
Niveles de Contenimiento
Niveles de contenimiento Prueba
T1 1B 21
Contenimiento con Angulo Bajo T2 TB 22
T3 TB 41, TB 21
. N1 1B 31
Contenimiento Normal
N2 TB 32, TB 11
H1 TB 42, TB 11
L1 TB 42, TB 32, TB 11
- H2 TB 51, TB 11
Contenimiento Alto ’
L2 TB 51, TB 32, TB 11
H3 TB 61, TB 11
L3 TB 61, TB 32, TB 11
H4a TB 71, TB 11
. H4b TB 81, TB 11
Contenimiento muy Alto ’
y L4a TB 71, TB 32, TB 11
L4b TB 81, 1B 32, TB 11

Tabla 4 Niveles de contencion



BARRA METALICA LATERAL

(lase Tipo (aracteristicas Marcacion CE
~7190
N2 Acero: S235JR
A W3 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°

Plano : 050-A049/01

2N.TU-brl.41
CODIGO BS115

750

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2000mm

1608/CPD/PO77

Marcacién CE

N2

A W4
Plano: 050-A372/00

2N.TU-brl.59
CODIGO BS 151

2
<
S

750

Acero: S275JR, S355JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 3000mm

Certificacion N°
1608/CPD/P090

Empresa notificadora: IGQ

N2

A W6
Plano:050-A756/00

~290Q

750

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

Certificacion N°
0497/CPD/4201/11

Empresa notificadora: CSI

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

1608/CPD/P076

2N -TU'S pt 72 “ c/c distancia entre postes: 4000mm
CODIGOBS 1 i
~205
H 1 r Acero: S235JR
A W3 E Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
&
(=)

Plano :050-0704/00

2N.TU-brl.21
CODIGO BS 129

75

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: IGQ

H1

AW3
Plano: 050-C378/00

2N.TU-brl 116

Acero: S235JR / S355JR

Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-5 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 3560mm

Certificacion N°
544/2131/CPR/2016

Empresa notificadora: AISICO




BARRA METALICA LATERAL

(lase (aracteristicas Marcacion CE
H 1 Acero: S235JR / S355JR
AW3 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano: 050-C072/00 5 EN 1317-5 Cumple con Norma 479/2131/CPR/2015
85
Empresa notificadora: AISICO
2N TU'brl 97 c/c distancia entre postes: 2670mm
H 1 Acero: S235JR
A W4 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano :050-A811/00 S EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/4352/11
- se]

2N.TU-brl.77
CODIGO BS 210

c/c distancia entre postes: 2000mm

Empresa notificadora: CSI

H2

W2
Plano: 050-C194/01

Acero: S235JR / S355JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-5 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
465/2131/CPR/2016

Empresa notificadora:
Csl

3N.TU-brl.104

e
Y

Acero: S235JR / S355JR

Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°

H2 \ JE

W3 S EN 1317-5 Cumple con Norma 576/2131/CPR/2017
Plano: 050-C506/01 190 .
Empresa notificadora:
- o c/c distancia entre postes: 2000 el
3N.TU-brl.104 il

=
i

~460

H 2 Acero: S235JR

A W4 Galvanizado: EN ISO 1461
Plano : 050-0747/01 EN 1317-1/2 Cumple con Norma

Certificacion N°
1608/CPD/P077

AN

790

Empresa notificadora: IGQ

2N.TU-brl.23
CODIGO BS 56-BS 99

c/c distancia entre postes: 1500mm




(lase

Caracteristicas

Marcacion CE

H2

A W4
Plano :050-A478/00

3N.TU-brl.62
CODIGO BS 154

930

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
AISICO/022/CPD/2009

Empresa notificadora: AISICO

H2

Acero: S235JR / S355JR

Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N®
W4 EN 1317-5 Cumple con Norma 577/2131/CPR/2017 r.1

Plano: 050-C555/01 Lo o

Empresa notificadora:

3N.TU-brl.104 E B c/c distancia entre postes: 3000 el
.1U-prl. 1
855
H2
Acero: S235JR
A W5 SHI, Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano: 050--A051/01 <g 3> 8 EN 1317-1/2 Cumple con Norma 1608/CPD/P081

3N.TU-spt.42
CODIGO BS 112

c/c distancia entre postes: 2666mm

Empresa notificadora: IGQ

H2

A W5
Plano : 050-B573/01

2N.TU-Dbrl.90

Acero: S255JR
Galvanizado: EN ISO 1461

c/c distancia entre postes: 1780mm

Certificacion N°
0497/CPD/4352/11

Empresa notificadora: CSI

H2

A W6
Plano : 050-B241/00

2N.TU-brl.84

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
0497/CPR/5013

Empresa notificadora: CSI




BARRA METALICA LATERAL

(lase Tipo (aracteristicas Marcacion CE
, ~450
H3 *
Acero: S235JR
AW5 | Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano : 050-A720/01 e 8 EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/4146/11

3N.TU-brl.68
CODIGO BS 167

c/c distancia entre postes: 2250mm

Empresa notificadora: CSI

H3

A W6
Plano : 050-A723/01

3N.TU--brl.69
CODIGO BS 175

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 3000mm

Certificacion N°
0497/CPD/4147/11

Empresa notificadora: CSI

H3
A W7

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461

Certificacion N°

Plano :050-0684/01 g EN 1317-1/2 Cumple con Norma 1608/CPD/P114
s §
Empresa notificadora: IGQ
3N TU_Spt 1 9 c/c distancia entre postes: 1500mm
CODIGO BS 64 L
H4b Acero: S235JR
B W4 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano : 050-A653/02 EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/3958/10
I
= =N 8 Empresa notificadora: CSI
3N TU_Spt64 c/c distancia entre postes: 1500mm
CODIGOBS 173 aldy 1
H4 b Acero: S235JR
B W4 | Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano :050-A926/00 g 8 EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/4550/12

3N.TU-brl.79
CODIGOBS222

c/c distancia entre postes: 1500mm

Empresa notificadora: CSI




(lase

Caracteristicas

Marcacion CE

H4b
A W5
Plano :050-A679/01

3N.TU-brl.65
CODIGO BS252

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
0497/CPD/4074/11 r.4

Empresa notificadora: CSI

H4b

A W5
Plano :050-A646/02

3N.TU-spt.63
CODIGO BS 171

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
0497/CPD/3957/10

Empresa notificadora: CSI

H4b

A W6
Plano :050--A027/00

3N.TU-brl.40
CODIGO BS 110

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
1608/CPD/P080

Empresa notificadora: IGQ

H4b
A W7

Plano :050-A27/00

3N.TU-brl.40
CODIGO BS 109

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
1608/CPD/P080

Empresa notificadora: IGQ

H4b

A W8
Plano : 050-A305/01

2N.TU-brl.56
CODIGO BS 156

%]
v

1400

63

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/4093/11

Empresa notificadora: CSI




BORDE PUENTE LATERAL

(lase Tipo (aracteristicas Marcacion CE
H2 Acero: S235JR
B W4 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°

Plano :050--A311/00

3N.TU-bpl.58
CODIGO BS 147

25011,
[a

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

0497/CPD/3242/09

Empresa notificadora: CSI

H2

B W4
Plano :050-A918/01

3N.TU--bpl.80
CODIGOBS 233

850

1075

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/4617/12

Empresa notificadora: CSI

H2

B W5
Plano :050-0861/02

3N.TU-bpl.28
CODIGOBS 103

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 2250mm

Certificacion N°
0497/CPD/4072/10

Empresa notificadora: CSI

H3

B W4
Plano :050-A412/00

3N.TU-bpl.61
CODIGOBS152

Acero: S235JR
Galvanizado: EN ISO 1461
EN 1317-1/2 Cumple con Norma

c/c distancia entre postes: 1500mm

Certificacion N°
AISICO/C11/CPD/2009

Empresa notificadora: AISICO




(lase Tipo (aracteristicas Marcacion CE
~520
H3 i Acero: $235 JR
B W6 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°

Plano : 050--A740/00

1400

EN 1317-1/2 Cumple con Norma

0497/CPD/4169/11

Empresa notificadora: CSI

SCIIIDLLC{_BbSp'II7Z1 c/c distancia entre postes: 2250mm
Al g 1y
~420
H4b 1] Acero: S235JR
B W3 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano :050--A691/00 L EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/4075/11
) S
fi{i 8 Empresa notificadora: CSI
3N.TU- bpl .66 ® c/c distancia entre postes: 1500mm
CODIGOBS 169 NN 1
~520
H4b T Acero: S235JR
B W4 Galvanizado: EN ISO 1461 Certificacion N°
Plano :050-A735/02 L EN 1317-1/2 Cumple con Norma 0497/CPD/4148/11
% S
4= -~ e
_ i 8 Empresa notificadora: CSI
C3)CI)\IDI-(I-3lOJ BgFﬂ?go N c/c distancia entre postes: 1500mm
alle

13



BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION N2

Certificado de conformidad C € Seguiin norma EN 1317-5

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 190
Distancia entre postes mm | 2000
Longitud minima sugerida m | 88,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
-
RENDIMIENTOS (=)
a
Nivel de contencion “Lc” Kj 84,28 (2) . <
Nivel o
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 09 de gravedad <L
- del impacto o
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 A n
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 23,0 O.
(=]
Vehiculo pesado Vehiculo ligero =
Ancho de trabajo“W" (3) m ]
1,0/W3(0,8) 0,9/W3
-
Vehiculo pesado Vehiculo ligero q:
Posicion lateral extrema del vehiculo VI” (4) m =
0,9 - 0
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dindmica “D” m -
0,9(0,7) 0,7 (0,6) Z‘
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RS0012000 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-115/1033 L.LE.R. -Lyon (F) 27.07.06 Automovil 873 102,5 20,00
TUB/BSI-113/1031 L.LE.R. -Lyon (F) 26.07.06 Automovil 1.458 113,2 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION N2

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P090

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 190
Distancia entre postes mm | 3000
Longitud minima sugerida m | 49,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S275JR/S355JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS (=
(=]
Nivel de contencién “Lc” Kj 87,06 (2) R
4 Nivel N
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 08 de gravedad (s
- del impacto <
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 24,0 A o'
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 12,6 g
Vehiculo pesado Vehiculo ligero w
Ancho de trabajo“W" (3) m S
1,3/W4(0,8) 0,5/W1 o
Vehiculo pesado Vehiculo ligero Il!
Posicion lateral extrema del vehiculo VI” (4) m =
1,2 - )
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dinamica “D" m =
12(0,8) 0,4(03) =
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RS0011100 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0018/ME/HRB/09 R.1 | C.S.I. - Bollate (1) 13.07.09 Automovil 925 100,7 20,00
0017/ME/HRB/09 R.1 | C.S.I. - Bollate () 10.07.09 Automovil 1.511 113,0 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION N2

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4201/11

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 500
Ancho total mm | 290
Distancia entre postes mm | 4000
Longitud minima sugerida m | 60,0 + Terminales ()
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS (=)
(=)
Nivel de contencion “Lc” Kj 83,90 @ . (o)
Nivel n
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 09 de gravedad N
- del impacto <
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0 A o'
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 18 8
Vehiculo pesado Vehiculo ligero W
Ancho de trabajo“W" (3) m S
1,8/W6(1,3) 0,9/W3
(&
Vehiculo pesado Vehiculo ligero '\,
Posicion lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m =
1,8 - 0
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dinamica “D" m =
1,6 (1,1) 0,6 (0,45) z‘
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RS0012122 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0041/ME/HRB/11 R.1 | CS.l. - Bollate (1) 20.04.11 Automovil 926 102,7 20,00
0042/ME/HRB/11 R.1 | CS.I. - Bollate (I) 21.04.11 Automovil 1438 113,7 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P076

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1005
Ancho total mm | 205
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 94,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS o
=
Nivel de contencion “Lc” Kj 128,29 (2) Nivel <
(=]
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad N
- del impacto o
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 A °'
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 14,0 8
Vehiculo pesado Vehiculo ligero W
Ancho de trabajo“W" (3) m S
0,9/W3(0,8) 0,7 /W2
-
Vehiculo pesado Vehiculo ligero “!
Posicion lateral extrema del vehiculo VI” (4) m =
14 - 0
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dindmica “D” m -
07 (06) 05 (04) =
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RF0122000 N

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

20

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-128/1103 L.LE.R. - Lyon (F) 30.05.07 Automovil 905 102,3 19,6°
TUB/BSI-55/579A L.LE.R. - Lyon (F) 06.02.02 Camion 9.760 71,3 15,00




00/¥70£0-0S0 *SIP LT'IM9-NL°'NT

21

—
!
=
o
-
— 00/+0£0-00" g__ B NS TR | ver taivemel 1ipISOAMBOIINN 103 89 SSV1I (+) 9 INOTING | 8
0 2ooEoncs abos W02 IaPISOqN} MMM o
=z / HIEEES LXOPTO0F VTOSVINAOD VNINISVIL r
o~ auipI0 YD LZUI-NLNE ot xon 04 Areezs OFSF=T S04 OLVIOIVS OLIVId | &
/ i ELLLZIPIO6ET 104 — LiiriIo6es Bl Hreges wut ¢gds 000k INT OYLSYN Ed
BilhIo i WHH 12 OLVATTIY H3d FTIVHIALYIONOW w__mm_mwcﬁw (onn) oy QQL¥L = 95¢ ‘o) owD iy WAL QOLI=H GTCITHOL .. OTV ’
z0,/10/80 ‘o3 VTIVI SN
pyoQ \ TTMILUNVD =m=_m===h FTVIHTLIV TTVIHTIVR INOIZIHISTT | SO
G = DLl 4 o .v_E _
D|oog AIN3 T——7—— o

[5]

o oymd/ered | g wvop 4t coma | [ 8] g9 #ssopo

afapo | g9 wsp 4 SrEan | (F) =
[s]
o

TRII

aEufagm | gy &SP LT 0SSN

=5 F——— @\%\W&%

|
- 1] : n
#os aymud /o opond | g9 sssO L cossOr £0./04/10 OLVIIATAOR 9 o1 UL SrEOIA () o i ._r\.\”L"h
UL osTai (9] Lozt™" i
Lo
n
|

%/} 500t

005F 005F 00SF @\
o1 VTVIS

0044

- - VINVId = o
[ L Nod). [ o
g 14 Jo=r dozr oI < ©
5 = =" b= T‘: (o]
PN CATNCNIN .?A\/_\Af/“\/o«/n\ \N/&wx\ AN LN AN AN AN AN AN RN AN ANAN AN AN AN AN RN AN AN 3
i
]
&
Fs
8 L It IL /L ]
i i 3 + JL it ; 1 IS S S = ;
1 | " [ " | I | [ - j 3
i S + ] [ i ] [ | e Il i 4 1
PP st et i Eemientsr | i = = =t | M —— e oy | e VRSSO S s e i M
= I | 1] Ha 1 1] | 1] 3 Lt | 1 1 1 1
o P D . .o IS, LA T AT i PR, S TIPSR NS FRENE . .. . L MRTEY, KRR 3
: L+ L+ i Iy /" | Bl i 1+ L :
! T i (B i | (=] 1 [FEN 1 !
H ! HEE =) + L7 I/ | /i 1 == O = H

0051 0051 0057 0057 005
005k 00gF 008k 2 FTFIS
04 VTVIS V=¥ JNOIZES

Odll OLLIISOYd




22

BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

544/213/CPR/2016

Altura sobre el suelo mm | 750 + 20
Profundidad de fijacion mm | 805

Ancho total mm | 205

Distancia entre postes mm | 3560

Longitud minima sugerida m | 53,4 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S355JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 126,41 Nivel
- - — de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI 0,6 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 20,0 A
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m
1,0/W3(0,9) 0,8/W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
0,9 (0,6) 0,7 (0,6)
Intrusion de vehiculo “VI"y Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 1,3/VI4(-) 19,00
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Longitud de la barrera del tracto deformado m 280 o

Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI”

RS0011000

2N.TU-brl.116 dis. 050-C378/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Prueba n° 1425 AISICO 31.08.16 Automovil 920,00 100,3 20,10
Prueba n° 1424 AISICO 25.08.16 Bus 9926,00 70,3 15,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

479/2131/CPR/2015

Altura sobre el suelo mm | 770 + 20
Profundidad de fijacion mm | 820

Ancho total mm | 250

Distancia entre postes mm | 2670

Longitud minima sugerida m | 53,4 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S355JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 124,60 (2) Nivel
- - — de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI 0,8 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 24,0 A
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m
1,0/W3(0,9) 0,5/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
0,9 (0,8 0,4(0,3)
Intrusion de vehiculo “VI"y Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 1,2/VI4 (-) 17,50
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Longitud de la barrera del tracto deformado m 90 e

Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI”

RF0010000

2N.TU-brl.97 dis. 050-C072/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Prueba n° 1300 AISICO 13.10.15 Automovil 861,90 100,4 20,10
Prueba n° 1302 AISICO 13.10.15 Autocarro 9.658,00 70,2 15,10
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H1

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4352/11

Altura sobre el suelo mm | 820 + 20
Profundidad de fijacion mm | 970

Ancho total mm | 235

Distancia entre postes mm | 2000

Longitud minima sugerida m | 76,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 13431 @ .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 08 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23,5 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 1,7
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,3/W4(1,1) 0,8/W2
Intrusién de vehiculo “VI” @) Vehiculo pesado Vehiculo ligero
s . m
(Posicion lateral extrema del vehiculo) 2,9/VI8 (2,1) _
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,10,1) 0,8(0,5)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” LF0012010

2N.TU-brl.77 dis. 050-A811/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0109\ME\HRB\11 R.1 | CS.I. - Bollate (1) 26.09.11 Automovil 905 101,3 20,00
0108\ME\HRB\11 R.1 | C.S.I. - Bollate () 26.09.11 Autocarro 9.750 73,0 15,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA REALIZADO EN CARRETERA NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

485/2131/CPR/2016

(familia de barreras)

Altura sobre el suelo mm | 950 + 20
Profundidad de fijacion mm | 805

Ancho total mm | 310

Distancia entre postes mm | 1500

Longitud minima sugerida m | 49,5 + Terminales (V)

Calidad del acero

S235JR-S355JR

Galvanizado

ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 289,00 (2) Nivel
- - — de gravedad

Indice de severidad de aceleracion “ASI 1,0 del impacto

Velocidad teérica de impacto frontal “THIV” km/h 28 A

Ancho operativo por norma y clase “Wy" o Vehiculo pesado Vehiculo ligero

(ancho operativo permanente) () 0,8/W2 (0,8) 0,6 /W1

Deflexion dinamica por norma“Dy” o Vehiculo pesado Vehiculo ligero

(Deflexién permanente) 0,5 (0,4) 0,3(0,2)
Vehiculo pesado | Angulo rodamiento v.p.(4)

.z ez " " m

Intrusion dindmica por norma“VIN 0,8/V12 11,50
Vehiculo pesado Vehiculo ligero

Longitud de la barrera del tramo deformado m 70 -

Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI”

RS0100000

3N.TU-brl.104 dis. 050-C194/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Prueba n° 1343 AISICO 18.12.15 Automovil 867,50 100,4 20,00
Prueba n° 1339 AISICO 15.12.15 Bus 12.709,00 70,3 20,2°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA REALIZADO EN CARRETERA NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

577/2131/CPR/2017

(familia de barreras)

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 950 + 20
Profundidad de fijacion mm | 805

Ancho total mm | 310

Distancia entre postes mm | 2000

Longitud minima sugerida m | 48,0 + Terminales (V)

Calidad del acero

S235JR-S355JR

Galvanizado

ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 285,65 (2) Nivel
- - — de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI 1,0 del impacto
Velocidad teérica de impacto frontal “THIV” km/h 28 A
Ancho operativo por norma y clase “Wy" o Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(ancho operativo permanente) () 1,0/W3 (1,0) 0,6 /W1
Deflexion dinamica por norma“Dy” o Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Deflexién permanente) 0,9 (0,8) 0,3(0,2)
Vehiculo pesado | Angulo rodamiento v.p.(4)
.z ez " " m
Intrusion dindmica por norma“VIN 15/V15 22,00
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Longitud de la barrera del tramo deformado m
20,0 7,5
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RS0100000

3N.TU-brl.104-w3 dis. 050-C506/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Pruebanc1343_Rev.1 AISICO 18.12.15 Automovil 867,50 100,4 20,00
Prueba n° 1477 AISICO 24.01.17 Bus 12.768,00 70,7 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C €Seguin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P077
CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 790+ 10
Profundidad de fijacion mm | 960
Ancho total mm | 460
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 281,822 .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 22,0 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 13,0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
2,4 /W7 (1,6) 1,1/ W4
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo VI” (4) m
2,2 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
22(14) 0,6 (0,5)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” RS0012000

2N.TU-brl.23 dis. 050-0747/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-63/626A L.LE.R. -Lyon (F) 13-06-02 Automovil 861 102,6 20,3°
TUB/BSI-68/694A L.L.E.R. -Lyon (F) 23.02.03 Autobus 12.710 70,1 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de constancia de prestacidon segiin norma
UNI EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

022/2131/CPR/2014

Altura sobre el suelo mm | 950 *39
Profundidad de fijacion mm | 1020 + 20

Ancho total mm | 290

Distancia entre postes mm | 2250

Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 311,96 @ .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 12,0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,3/W4(1,2) 0,8/W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo VI” (4) m
1,3/Vi4 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,1(1,0) 0,6 (0,5)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LF0011100

3N.TU-brl.62 dis. 050-A478/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Prova n° 662 AISICO 23.12.09 Automoévil 863,1 100,8 20,00
Prova n° 661 AISICO 23.12.09 Autobus 12.737 70,3 21,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA REALIZADO EN CARRETERA NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

577/2131/CPR/2017

(familia de barreras)

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 950 + 20
Profundidad de fijacion mm | 805

Ancho total mm | 310

Distancia entre postes mm | 3000

Longitud minima sugerida m | 58,5 + Terminales ()

Calidad del acero

S235JR-S355JR

Galvanizado

ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 285,65 (2) Nivel
- - — de gravedad

Indice de severidad de aceleracion “ASI 1,0 del impacto

Velocidad teérica de impacto frontal “THIV” km/h 28 A

Ancho operativo por norma y clase “Wy" o Vehiculo pesado Vehiculo ligero

(ancho operativo permanente) () 13/W4(1,1) 0,6 /W1

Deflexion dinamica por norma“Dy” o Vehiculo pesado Vehiculo ligero

(Deflexién permanente) 1,2(1,0) 0,3(0,2)
Vehiculo pesado | Angulo rodamiento v.p.(4)

.z ez " " m

Intrusion dindmica por norma“VIN 16/V15 23,60
Vehiculo pesado Vehiculo ligero

Longitud de la barrera del tramo deformado m 60 -

Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI”

RS0100000

3N.TU-brl.104-w4-3 dis. 050-C555/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Pruebanc1343_Rev.1 AISICO 18.12.15 Automovil 867,50 100,4 20,00
Prueba n° 1488 AISICO 23.02.17 Bus 12.739,00 70,5 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P081

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 850 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 655
Distancia entre postes mm | 2666
Longitud minima sugerida m | 72,0 + Terminales (1
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS oy
(=]
~
Nivel de contencion “Lc” Kj 305,31 . -
Nivel n
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad (=}
X del impacto <|
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 26,0 B o
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 19,0 8
Vehiculo pesado Vehiculo ligero ,'ﬁ
Ancho de trabajo “W" () m o
1,5/W5 (1,4) 1,1/ W4 N
Vehiculo pesado Vehiculo ligero q:
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m "6_
1,8 - b
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dindmica “D” m -
1,0(0,9) 0,4(0,2) =
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LS0001000 M

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

i-'-r'.-.
._]_. “

RENDIMIENTOS

38

Fecha de la prueba

Masa del vehiculo

Reporte N Instituto certificador de choque Vehiculo (kg) Velocidad (km/h) Angulo de impacto
TUB/BSI-109/1027 L.LE.R. - Lyon (F) 21.07.06 Automovil 921 103,1 19,9°
TUB/BSI-106/1024 L.LE.R. - Lyon (F) 19.07.06 Camion 12.730 72,9 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C€
Segun norma UNI EN 1317-5:2007+A2:2012

0497/CPR/5181

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 1020 + 20
Profundidad de fijacion mm | 800

Ancho total mm | 255

Distancia entre postes mm | 1780

Longitud minima sugerida m | 53,4 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S255JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 311,96 ) Nivel
- - — de gravedad
Indice de severidad de aceleracion “ASI 0,8 del impacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 A
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m
1,6 /W5 (1,3) 0,7/W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,5(1,1) 0,5(0,4)
Intrusion de vehiculo “VI"y Vehiculo pesado Vehiculo ligero
(Posicion lateral extrema del vehiculo) m 2,1/VI16 (2,1) 30
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Longitud de la barrera del tracto deformado m

17,0

9,0

Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI”

LF0013000

2N.TU-brl.90 dis. 050-B573/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0107/ME/HRB/14 C.S.I. - Bollate (I) 18.09.14 Automovil 883,60 103,4 20,00
0093/ME/HRB/14 C.S.l. - Bollate (I) 05.08.14 Autobus 12698,00 71,5 19,50
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Segun norma UNIEN 1317-5

Certificado de conformidad C€
:2007+A2:2012

0497/CPR/5013

Altura sobre el suelo mm | 820 + 20
Profundidad de fijacion mm | 970

Ancho total mm | 235

Distancia entre postes mm | 1500

Longitud minima sugerida m | 76,5 + Terminales ()
Calidad del acero S235JR/S275JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 293,17 @ .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 0,6 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 22 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m
2,1/W6 (1,5) 0,9/W3(0,9)
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo VI” (4) m
2,6/VI8 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1.8(14) 0,8(0,6)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LF0001000

3N.TU-brl.84 dis. 050-B241/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0039\ME\HRB\13 C.S.I. - Bollate (I) 03.05.13 Automovil 933,8 102,2 20,00
0038\ME\HRB\13 C.S.I. - Bollate (1) 03.05.13 Autobus 12850 71,1 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4146/11

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000

Ancho total mm | 450

Distancia entre postes mm | 2250

Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 451,72 .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 09 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 13
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,7 /W5 (1,5) 0,7 /W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
2,6/VI8(1,4) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,2(1,0) 03(0,1)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LS0001011

3N.TU-brl.68 dis. 050-A720/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0009\ME\HRB\11 R.1 | C.S.l. - Bollate (1) 01.02.11 Automovil 931,0 100,4 20,00
0008\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 31.01.11 Autocarro 15.600 80,1 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/414/11

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000

Ancho total mm | 450

Distancia entre postes mm | 3000

Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 476,96 ) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 09 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 23 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 13
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,9/W6 (1,6) 0,8/W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo VI” (4) m
5,1/V19(2,6) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
14(1,2) 0,5(0,3)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" RS0012100

3N.TU-brl.69 dis. 050-A723/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0012/ME/HRB/11 R.1 | CS.l. - Bollate (1) 18.02.11 Automovil 928,0 101,1 20,00
0011/ME/HRB/11 C.S.l. - Bollate (I) 17.02.11 Autocarro 15.715 82,0 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

Altura sobre el suelo mm | 1210 +40
Profundidad de fijacion mm | 1095
Ancho total mm | 850
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 1035 M
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 504,83 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 26,5 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 12,2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
2,4/W7(2,3) 1,2/ W4
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” 4) m
2,8 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
2,3(2,0) 0,4(0,2)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” LFO000000

3N.TU-spt.19 dis. 050-0684/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-53/564 L.LE.R-- Lyon (F) 21.11.01 Automovil 917 100,1 20,00
TUB/BSI-48/545A L.LE.R.- Lyon (F) 26.09.01 Trailer 16.430 82,5 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

CPD/0497/3958/10

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -

Ancho total mm | 740
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m [ 90,0 (M

Calidad del acero

S235JR-S275JR

Galvanizado

ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 753,56 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,2 de gravedad
- — - delimpacto

Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 8

Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m

1,1/ W4 (1,0) 0,7 /W1

Vehiculo pesado Vehiculo ligero

Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
2,5 -

Vehiculo pesado Vehiculo ligero

Deflexién dinamica “D” m

0,6 (0,6)

0,2(0,1)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

FS0101000

3N.TU-spt.64 dis. 050-A653/02

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0047/ME/HRB/10 C.S.I. - Bollate (I) 26.10.10 Automovil 936 100,5 20,00
0042/ME/HRB/10 C.S.l. - Bollate (I) 26.10.10 Trailer 37.890 66,4 20,00




T0/€S9VY-050 °*SIp ¥9°3ds-NL°"NE

51

4
O
e
Q
iy
> ﬁmo \Mmm{lomo___ ,n.n; F o et aas&.....w 7%93“_5« TENEETION JiBpISOqNIGOoLIBYN IDW—] IS SR INRUSYRS | 8
— ddy | d W02 ABPISOON) MMM #8 FSSYTI FTLRINGY ¥ OOVD NGO G2T302 JONGAVHIL | 25
= / arsszs SO FIOSTRAGD FHRUSTRE | 1
(e0) BUIRJO" Byoq] $a73ds—n 1N 102 %08 ‘0d iy Sy $50; RIORTOS FAVES CONR | O
oumao |« TP OLIVANNVA ¥3d TWN3IVIE ] et phis e l
oL./60/22 0U3390 | yvosnmmms arwES|  oNSY 087 095 0SS 1 QLYY | £
160 / AN :m:-m:m——.—. rsszs CHARLNT 00P=T 095 SEPE5H 7 OLIOYR | 8
———— arsszs | Gon=T §7 U5 MASIAS TONRS BV | § 3
/ 3IN3ND ursezs WO £ SHASTN SHOVIENVISIT | # <
= 04,/ 04/ 82 OLVIIAIAON o v ko : S
77 ap g ey | @) reszs ww Sy G06YUNT SN0 § OLSTN | 7
anny euguny/dus manyy | g9 wswp 17 ogram | (] 04/ 04/ 62 OLYIIIICON 5zs ceRoszEgos § + 0901H O VI OV | 1
10 oy dns s | g wsop 43 ovson | (B) FIVEIN LUNEROARR) THOLZIEASHT s
dus may/od | gy wsop 4y s | (7))
e/, uoddng | g9 SR LY GHEN e 8'9 955D LU SPTIN {8) -t
/v | g9 ®sp 4 95 | (8) g'g 35S0 L OETOIN [B]
wpoy/upe | g9 wsep g3 gesn | |8 .
&t ¥IrIS. ot VIVIS
NIV ¥54 OZETL | 040 INOTIRS o VUNFId H -8 ANOIZHS
G 908 @ 8 000R 0 R
e 7] L — / //S\\ . A —
] t/ [N | /
S0 Lo AL m\«.." ; 3
1L \ _. I o ﬁ 2
¢ m! - S
. e _ e
w P S AN 74| T
& ¥ © @em ®| ®
0054 005t 00ss 00%i 0054 )
oo
oy
2
8
X
et F
S T
i N
(=]
m.._ T
H HiLl | &
L] L) ]
[} ) I
_ i i 1 :
oo " a | | o
L
ey —= i ] N = ﬁ Q J
R . SSN— - R e T ] e &
L
¥ ® o . o8 -®
005} 005t 0051 005! [ ]
00SF _ oeY ¥mIs ___ 0OSF 03k OFf VIVIS

0dTd OLLIdSOdd V¥ AN0IZIS orer




52

BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4550/12

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 63,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” Kj 772,10 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 13 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,2 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 8,7
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,3/W4(0,8) 0,7 /W2
Intrusién de vehiculo “VI” @) Vehiculo pesado Vehiculo ligero
s . m
(Posicion lateral extrema del vehiculo) 2,9/VI8 (1,3) _
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m

0,8(0,7)

0,3(0,1)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

LS0001001

2N.TU-brl.79 dis. 050-A926/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

Y

!

h

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0116\ME\HRB\11 C.S.I. - Bollate (I) 07.09.11 Automovil 925 101,3 20,00
0006\ME\HRB\11 R.1 | C.S.I. - Bollate () 30.01.12 Trailer 38.116 67,0 20,00




00/9T6VY-0S0 'SIP 6£°119-NL°'NT

53

(@)
™
-
o
- -
_I. _S\wNmﬁlsOé .p.nz WA | CHENY _%W.ﬂa_ﬁﬂ FINVETIOL 11'J9pISOGNIOIDAN |IDK—3 regzs SERT09 WK | 8
= Suoizoioiddy] _eiciousesig W03 J3PISOGN} MMM rsezs SO0 FTOSYIAE) VNIASTIS | W
P~ / oW IS5YD T4 06T BNOTIN | B
- BVRUNE | R s rrrdy
wiipde il JHe 10 OLVATTY ¥3d I VHILYIONOW ..&m_mm{m {o4mH) 9 0011 — 952 ‘oupy ovD 829 IO 5 QOVSSId aLoTvr) | @ & 13
Ll o0 ggaﬂEaE&.@ﬂhﬁ “ m m
e /oo | HIGISOBNLEN | = ommm |
o[ / N3N wezs | avamasy ws=7 095 cswn 0 oo | 8
i - wrsgs | 00T 9% S 0RPIOPO9 SHORIBAIS AV | 9
[ ] sy oufbodds/ord | g1 wvop 72 ooz | @) rsszs TN £ CRISYN TIVIINVISHT | -
@ @ | s nf sy o | gy o/ e ppyenny | (@) arsezs g oS popeif 0%0u 1. ODikIAS | 8 44 ¥TVIS oF¥ VTVIS
'Y 09 | woy anigfury/ns wnsy | gy ssvop 12 ogran | [r] sz ww g7 o000 IAT FOND € QSN | g-g INOIZIZS
& 09 | mmo epee /s magy | g wOR UL RSN @ ey 0vE=il SSOEUEOH Ju OTF | } )
o w dns waiy/oed | g9 wsop 42 spveen | (b IR P
] " /.7, qoding | g3 sop g3 s | (@Y
o o wapopezpsp/pos | g3 msop g3 et | () B peaeln D DIRRN G Ly
9 _a. wpmsaggon | g9 s g3 g | (4] o4t VFTVIS TEITE L omen
GRS | avoimAy i oran | aau gworid | s a—a IN0IZES
AT 0g-4 FIVIS
%V@ VIDMVR 10 OSNFS " ﬁ @ * %\w VINVId E
T i ZITSS S
= . S
T - $ |||||||||| - _. L &
+ * J S
= QN/
#] @
0094 005} oogt
00SF 0osF
B _ﬂln o {+2)
-_\- ‘. A= A=t _...W.. m
R R AR R DR DR IR IR DR R D R IR O IR D DS I IR %%%%&% RO P
Ad |
Al 0@, a i :
e + //u o = M
AN TAS &
¥ ¥ £ L3 i
+ + /.T + N
6 1 54 - @ B §
A 7l Il @ d®|| 4l ® ©
— ~ - -
E== === HHHHHHHMHH HHHHHHHH%HHH IIIII SR =========3 BT e === llllo

0054 00S! 00St 00S1 0054

005F 024 VIVIS 005k oos¥ okt VIVIS @@ _
Odld OLLILSONd

V-V INOIZXS 05F~




54

BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

CARACTERISTICAS

0497/CPD/4074/11r.4

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000

Ancho total mm | 450

Distancia entre postes mm | 1500

Longitud minima sugerida m | 76,5 + Terminales ()
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 771,69 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 33 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 9
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W” (3) m
1,7 /W5 (1,5) 0,7 /W2
Intrusién de vehiculo “VI” @) Vehiculo pesado Vehiculo ligero
s . m
(Posicion lateral extrema del vehiculo) 2,7/VI8 (1,6) _
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,2(1,0) 0/4(0,2)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LS1002000

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0057\ME\HRB\10 R.1 | C.S.I. - Bollate (1) 08.11.10 Automovil 921,0 102,2 20,00
0067\ME\HRB\12 C.S.l. - Bollate (I) 04.07.12 Trailer 38.432 66,4 20,1°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, MEDIANERA NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

CPD/0497/3958/10

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 740 + 760
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m [ 90,0 (M
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” Kj 728,96 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 10
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,5/WS5 (0,9) 1,0/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
2,60 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
0,90 (0,60) 0,3(0,1)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" FS0001000

3N.TU-spt.63 dis. 050-A646/02

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0048/ME/HRB/10 C.S.I. - Bollate (I) 28.10.10 Automovil 929 102,2 20,00
0045/ME/HRB/10 C.S.I. - Bollate (I) 27.10.10 Trailer 37.750 65,4 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 1608 CPD P080

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 450
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 82,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS o
(=}
Nivel de contencion “Lc” Kj 744,62 (2) . N
Nivel o~
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad (=)
- del impacto <
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0 A o'
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 11,0 g
Vehiculo pesado Vehiculo ligero W
Ancho de trabajo“W" (3) m S
1,9/W6(1,8) 1,1/W4
(=]
Vehiculo pesado Vehiculo ligero q:
Posicion lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m =
2,2 - )
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dinamica “D" m =
1,4(1,4) 0,6(0,3) z'
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LS0000101 M

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

58

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-104/989A L.LE.R. - Lyon (F) 10.02.06 Automovil 906 105,8 20,6°
TUB/BSI-102/987A L.LE.R. - Lyon (F) 08.02.06 Trailer 37.440 66,4 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4093/11

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 20
Profundidad de fijacion mm | 1000
Ancho total mm | 460
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 72,0 + Terminales (1
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” Kj 775,68 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,0 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27,0 A
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 9,9
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
2,8/W8(1,5) 0,7 /W2
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
34 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,7(1,1) 0/4(0,2)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LF1112001

2N.TU-brl.56 dis. 050-A305/02

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0007\ME\HRB\09 R.1 | C.S.l. - Bollate (1) 05.06.09 Automovil 881,5 100,1 19,9°
0002\ME\HRB\09 R.1 | C.S.I. - Bollate (I) 27.03.09 Camion 37.765 67,8 19,9°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,

PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 CDP/0497/3242/09

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 1275+ 20
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 530
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 76,5 + Terminales ()
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS 8
~
Nivel de contencion “Lc” Kj 311,76 @ . -
Nivel -
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 14 de gravedad 2
- delimpacto )
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 32,0 B (=)
n
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 8,0 o
Vehiculo pesado Vehiculo ligero o
Ancho de trabajo“W" (3) m o
1,1/W4(1,0) 0,6/W1 0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero 3
Posicion lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m r-%
1,2 - 0
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dinamica “D" m =
0,7(0,7) 0,3(0,3) z‘
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LFO000000 M

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

62

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BPM-002/1231 L.LE.R-- Lyon (F) 07.04.09 Automovil 919 101,1 20,5°
TUB/BPM-003/1232 | CS.l.-Bollate (1) 08.04.09 Bus 12.960 73,0 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, LATERAL NIVEL DE CONTENCION H2

Segun norma UNIEN 1317-5

Certificado de conformidad C€
:2007+A2:2012

0497/CPR/4617

Altura sobre el suelo mm | 1075 + 20
Profundidad de fijacion mm | -

Ancho total mm | 430

Distancia entre postes mm | 2250

Longitud minima sugerida m | 72,0 + Terminales (1
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 291,40 @ .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 13 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 22
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,3/W4(1,2) 0,6/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
09/VI3 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
0,8(0,7) 0,3(0,2)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" FS1022113

3N.TU-bpl.80 dis. 050-A918/01

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0009\ME\HRB\12 C.S.I. - Bollate (I) 06.02.12 Automovil 863,0 100,5 20,00
0008\ME\HRB\12 C.S.l. - Bollate (I) 03.02.12 Autobus 12.670 714 20,0°
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,

PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H2

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4072/10

Altura sobre el suelo mm | 1020 + 20
Profundidad de fijacion mm | -

Ancho total mm | 520

Distancia entre postes mm | 2250

Longitud minima sugerida m | 81,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 296,37 2 .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,1 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28,0 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 10,0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,6 /W6 (1,5) 0,6/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
1,6 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,5(1,2) 0,2(0,2)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI” RF0001000

3N.TU-bpl.28 dis. 050-0861/02

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
TUB/BSI-80/795A L.LE.R-- Lyon (F) 04.03.04 Automoévil 939 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A L.LE.R.- Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630 72,1 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,

PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

AISICO/011/CPD/2009

Altura sobre el suelo mm | 1550 + 20
Profundidad de fijacion mm | -

Ancho total mm | 535

Distancia entre postes mm | 1500

Longitud minima sugerida m | 90,0 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS

Nivel de contencion “Lc” Kj 472,58 2 .
Nivel
Indice de severidad de aceleracion “ASI” 14 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 28,0 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 9,0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,2/W4(0,9) 0,5/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
1,0 -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m
1,0 (0,9) 0,1(0,1)
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LF0011000

3N.TU-bpl.61 dis. 050-A412/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
Provan° 616 AISICO 06.08.09 Automovil 869 100,3 20,10
Provan° 617 AISICO 06.08.09 Camion 15.847 81,3 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,
PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H3

Certificado de conformidad C € Segtin norma UNI EN 1317-5 0497/CPD/4169/11

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 2250
Longitud minima sugerida m | 85,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR
Galvanizado EN ISO 1461
RENDIMIENTOS 8
) 3
. sy i 2
Nivel de contencién“Lc Kj 473,21 Nivel =
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 1,1 de gravedad 2
- delimpacto )
Velocidad teérica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B (=)
n
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 10 (<)
Vehiculo pesado Vehiculo ligero ]
Ancho de trabajo“W" (3) m o
1,6 /W6 (1,5) 0,6/W1 —
Vehiculo pesado Vehiculo ligero :-
Posicion lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m r-%
3,8/VI19((1,8) - 2
1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero -
Deflexién dinamica “D" m =
1.1, 0,2(0,2) z'
Indice de deformacién de la cabina del vehiculo “VCDI" LS2111100 M

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.

(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en
el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

70

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0021\ME\HRB\11 R.1 | CS.I. - Bollate (1) 14.03.11 Automovil 937,0 101,1 20,00
0022\ME\HRB\11 R.1 | C.S.I. - Bollate () 18.03.11 Bus 16.255 80,3 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,

PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4075/11

CARACTERISTICAS

Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -

Ancho total mm | 520

Distancia entre postes mm | 1500

Longitud minima sugerida m | 85,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S275JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” Kj 792,17 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 13 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 29,0 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 7,0
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
0,9/W3(0,9) 0,6/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
2,0/VI6(1,0) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m

0,5(0,4)

0,1(0,1)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

LS1111110

3N.TU-bpl.66 dis. 050-A691/00

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
0002\ME\HRB\11 R.1 | CS.I. - Bollate (1) 10.01.11 Automovil 937,0 102,2 20,00
0001\ME\HRB\11 R.1 | C.S.I. - Bollate () 03.01.11 Camion 37.400 68,5 20,00
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BARRERA DE SEGURIDAD DEFORMABLE, UNILATERAL,

PARA BORDE PUENTE NIVEL DE CONTENCION H4

Certificado de conformidad C € Segiin norma UNI EN 1317-5

0497/CPD/4148/11

CARACTERISTICAS
Altura sobre el suelo mm | 1400 + 30
Profundidad de fijacion mm | -
Ancho total mm | 520
Distancia entre postes mm | 1500
Longitud minima sugerida m | 85,5 + Terminales (V)
Calidad del acero S235JR/S275JR
Galvanizado ENISO 1461

RENDIMIENTOS
Nivel de contencion “Lc” Kj 773,70 (2) .
Nivel
Indice de severidad de aceleracién “ASI” 13 de gravedad
- delimpacto
Velocidad tedrica de impacto frontal “THIV” km/h 27 B
Desaceleracién frontal post impacto “PHD” g 10
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Ancho de trabajo“W" (3) m
1,2/W4(1,1) 0,5/W1
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Posicién lateral extrema del vehiculo “VI” (4) m
1,6 /VI5(0,9) -
Vehiculo pesado Vehiculo ligero
Deflexién dinamica “D” m

0,9(0,7)

0,1(0,1)

Indice de deformacion de la cabina del vehiculo “VCDI”

LS0002011

3N.TU-bpl.70 dis. 050-A735/02

(1) Elementos terminales (secciones iniciales y finales) para instalaciones independientes.
(2) Tanto vehiculos pesadosy ligeros hayan sido contenidos en la calzada, dentro de la caja CEN, sin volcadura, sin expulsion de componentes principales, sin intrusién de elementos en

el compartimiento de pasajeros.

(3) Esladistancia entre el lado de la barrera cercano al tréfico antes del impacto y la posicion lateral maxima permanente de cualquier parte importante de la barrera.

(4) Valores segiin norma EN 1317-1/2.

RENDIMIENTOS

Reporte N° Instituto certificador Fecha de la prueba Vehiculo Masa del vehiculo Velocidad (km/h) Angulo de impacto
de choque (kg)
00T19\ME\HRB\11 C.S.I. - Bollate (I) 10.03.11 Automovil 937,0 102,0 20,00
0018\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 09.03.11 Camion 38.650 66,6 20,00
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CINTAC

/n%gfm e/ n%mcfo 7ue Viene

Camino a Melipilla 8920, Maipu,
Santiago - Fono: (56) 224 849 200

Cintac Exposicion: Sepulveda Leyton 3172,
Santiago - Fono: (56) 224 849 411 / 412

Cintac Lonquén: Chanarcillo 1201, Maipu
Fono: (56) 224 847 649 / 666

Cintac Antofagasta: Acantitita 424, Sector
La Chimba, Antofagasta « Fono: (56) 552 212 000

Cintac Concepcion: Camino a Coronel 5580 km 10,

Bodega 6-B, Megacentro San Pedro de la Paz
Fono: (56) 412 461 620

www.cintac.cl




